RISKANT

RISIKOMODELL ZUR ANALYSE VON UNFALLEN MIT ORTSFESTEN HINDERNISSEN
AUF AUTOBAHNEN UND SCHNELLSTRASSEN

Ziel von RISKANT war die Entwicklung eines RIsiko-
modells fur Abkommensunfalle sowie die Simulation des
Verletzungsrisikos bel Kollisionen mit verschiedenen orts-
festen Hindernissen.
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Dieses Projekt wurde im Zuge der Pilotinitiative ,Verkehrsinfrastrukturforschung
2011" (VIF 2011) von BMVIT und ASFINAG gefordert.
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