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Bemessungsnomogramm V3, Lv

ODIMAK - OPTIMIERTES DIMENSIONIERUNGS-

VERFAHREN FUR AUTOBAHNKNOTEN

ODIMAK ergéanzt und verbessert existente Dimensionierungs-
verfahren fir Verflechtungsstrecken an Anschlussstellen und
Knoten. Dazu wurde der Verkehrsablauf an komplexen Knoten
im ASFINAG-Netz analysiert. Es wurden Sonderformen der
Verflechtung abstrahiert und mittels mikroskopischer
Verkehrsflusssimulation modelliert. Aus den Modelldaten
wurde durch Regressionsanalyse ein Dimensionierungs-
verfahren fir Verflechtungsstrecken mit zwei Fahrstreifen-
wechsel flr die Ein- bzw. Ausfahrrelation entwickelt.
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VISSIM-Fahrverhaltenskalibrierung
Entwicklung eines
Dimensionierungsverfahrens
30.000 Simulationsstunden
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Bemessungsnomogramm V4, Lv
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